TRIMADO DEL PIRATA CHILE

Articulo preparado por Herald Werth, traduccion de Arturo Kutscher, notas de
Alberto Cotapos

Que esposible medir al afinar €l Pirata?

Caida del mastil (aprox. 104 cm)

Lacaida del mastil puede ser menor paratripulaciones livianasy mayor para
tripul aciones mas pesadas. La que aqui llamamos medida estandar rige sélo
paravelas con una curva de pujamen de arededor de 5 cm. Hay velas, como
por eemplo North, que claramente requieren menos caida.

Como mido la caida?

Ladrizadelamayor se gjustaalamedidainferior del mastil (en el
goossneck). Luego se traza unalinea entre el tope del mastil y el canto de
popa. Ladiferenciaentre el extremo de ladrizay € canto de popa es la caida.
Se debe gjustar seglin |os siguientes parametros:

o Si e madtil secorre haciaproa, € tope se mueve haciapopay lacaida
disminuye.

o Mastension sobre el méstil (por ggemplo acortando |os obenques o
mayor tension en ladriza del foque).

Instalacion del pie de méstil y con eso del méastil en el barco

Esta medida se toma desde el canto de popa, |a medida estandar es de
alrededor de 338 cm.

Es importante que e conjunto de méstil, cablesy crucetas se instalen de tal
forma que no haya tension sobre el mastil cuando no hay velas izadas.

Utilizacién de losreguladores de los obenques:
Para ambas bandas se debe anotar el agujero usado en los reguladores de los
obenques.

Largo delascrucetas
Medida estandar entre 38 y 39 cm.

Separacion de los obenques a la altura de las crucetas
La medida esténdar es de 72 cm.

El angulo resultante
Lamedida estdndar da 21 grados.



Notas:

Curvatura del mastil por tensién en ladriza del foque

Paralas velas modernas se requiere una flecha de 4,5 cm, por lo que e mastil
se debe dgjar con una flechade 3,5 cm, yaque € dltimo cm de curvaturalo
provee €l peso de labotavaray el cazado de la escota de la mayor.

Tension delos obenques
Lo Mejor es medir latension con €l mismo instrumento, ya que estos
instrumentos no siempre dan la misma medida.

Largodel almay deladriza del foque
Imprescindible medir! En caso de reemplazar |adriza, se debe disponer de los
datos anteriores.

Datos per sonales de las medidas de afinamiento

Ubicacioén del pié de mastil, largo de los obenques, distancia desde el pie de
mastil alas crucetas.

Hint: Si se requiere utilizar un Nuevo mastil, se deben copiar todos estos datos
en el nuevo mastil

Se hace una marca en €l mastil aproximadamente ala altura del Goossneck de la
Botavara, a una distancia medida desde la cubierta de entre 27y 32 cm., (pto. “C”),
segun € criterio indicado anteriormente.

Con la Driza se toma esta medida desde |a Perilladel Mastil y se proyecta hastala
popaen laLineade Crujia. Ladistanciaentre lapuntadeladriza“A” y € pto. “B” en
la cubierta de popa debe ser aproximadamente 104 cm. (Caida del Mastil).




Afinamiento del Pirata

Que alternativas ofrece el Pirata para el afinamiento?

Curvatura del mastil

Separadores de mastil (KI6tzchen)
Cunningham de la mayor

Outhall de lamayor

Boomvang

Escota de la mayor

Cunningham del foque

Escota del foque

Ubicacion del carro de la escota del foque

Al referirse ala escota de cada vela seilustra lafuerza que se transmite através de la
escota alaarboladura (rig).

Curvatura del mastil

Lavelaes por construccién un ala extendida verticalmente. Para que la arboladura se
mantenga controlada, se debe tensar, esto es, se aplicatension a ésta.
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Al izar €l foque, se varialatensiéon en el mastil. Los obengques permanecen en su
posiciony el méstil se curva. El estay se ubicamas alto que las crucetas. Si se aplica
tension sobre el estay, se tira esa parte del mastil hacia delante. El largo de los
obengues permanece igual, por lo que los obenques, paraigualar latension, tiran el
tope del méstil hacia abajo. Por esta via se aplica también presion en las crucetas, las
que empujan €l méstil hacia adelante ala atura de éstas.

Juntando todos estos efectos, se logra una curvatura suave del mastil, que lo mantiene
tensionado. Con esto se logra también aplanar la mayor. Apoyando ladrizadela
mayor en lamarcainferior, se puede ver la curvatura mirando la flecha. Estaflecha
debieratener unos 3,5 cm alaaltura de las crucetas, como se dijo antes.

El ailma del foque actlia como estay. Con esto se evita que el pujamen se salgade la
vertical, logrando una cefiida 6ptima.

Mientras més recto se lleva el méstil, se obtiene menos curvatura (guata) en lavela,
ya que simplemente hay menos curvatura disponible. Mientras més recto esta el
mastil, menos tensién se puede aplicar a tercio superior del fogque. Justo aqui se debe
optimizar la correcta postura del foque, la mayoria de las veces |la baluma caida es
una consecuencia directa de un mastil muy recto, y con viento flojo laimprescindible
profunda guata en la vela. Parafoques con cortes muy planos, se debe trabajar muy
finay sensiblemente, y también eventualmente soltar un poco el foque.

Separador es del mastil (Kl6tzchen)

L os separadores del mastil se instalan entre el mastil y la cubierta de proa. Con esto
se controlala curvatura del tercio inferior del mastil y con esto la guata de la mayor.
Instalando éptimamente el fogque se pude obtener mas guata de la mayor, 1o que
puede ser deseable con poco viento. Para esto se debe desplazar €l tercio inferior del
mastil hacia atras, para obtener |la guata deseada. Esto se hace con ayuda de los
separadores.

COmo ocurre esto?, es por experiencias personales. Como dato general: a menor
viento, més separadores. Un trimado mas fino se logra con separadores de menor

espesor.
Cunningham de la mayor

El Cunningham tiene dos funciones:
Estirael pujameny controlaasi laguata vertical (latelaalo largo del méstil).
Abre la baluma.

Al tirar latela, ésta se estiray la guata se desplaza hacia adelante. Se aplicatension en
el interior del pafio. Esto significatambién que se evitalatendenciadelatelaen la
baluma de enrollarse hacia adentro. El ala— vela extendida verticalmente se aplana en
laparte de atras y la vela se abre también atrés. Los veleristas |laman aesto “abrir” la
vela El efecto no se debe sobre-estimar, ni subestimar.



Outhall dela Mayor

El outhall estirael gratil delavela. Esto es muy importante con viento fuerte, ya que
con esto se controlala guata vertical de lavela. Muchas veces se desprecia el efecto
positivo de cazar el outhall con muy poco viento:

Se producen menos arrugas en lavela, con lo que se logra una corriente
Optima de salida.

Se evita un poco latendencia de labalumaaenrollarse, a estirar latela,
evitando que ésta actlie como freno.

El outhall se trabaja mas 0 menos paralelo al Cunningham. Lamejor vista para el
trimado fino con poco viento latiene € tripulante de proa. Su parecer debe ser
considerado.

Boomvang

El mal uso del boomvang en el Pirata se puedetraducir en navegar con freno de
mano puesto!

El boomvang tiene diferentes funciones:

En la cefiida debe impedir que la botavara se levante y la mayor se vuelva
incontrolable.

Controlar € flameo de la baluma.

El boomvang trabaja sobre la arboladura. A diferenciadel Cunningham, se enrolla
nuevamente latela, ya que latension se hace sobre la arboladuray no sobre lavela.
Esto significa: Al cazar el boomvang, se cierralavelaen laparte de atras. Esto se
puede utilizar solo a partir de una determinada fuerza de viento. La mayoria de las
veces se comienza atrabagjar e boomvang cuando el proel se pasaalacaade orza
Antes de esto, la baluma actiia como un freno.

Escota dela mayor

Lafuerza sobre la escota de la mayor tiene diferentes efectos:
Secazalavela
También se logra transmitir unafuerza através de lavela, que curva el tope
del mastil.

Un efecto muchas veces subestimado se obtiene con poco viento. Con la
escota muy cazada se enrollalabaluma, esto es, se cierralavela. Con poco
viento esto no es deseable. Por esto se debe trabajar la escota en forma muy
sensible cuando hay poco viento.



Cunningham del foque

El Cunningham del foque tiene similares funciones que el de la mayor.
Estirael pujamen, controlando la curvatura de éste.
Flujo sobre labalumadel foque

Por esto no se debe olvidar nunca el cunningham del foque cuando hay poco viento,
esto esllevarlo muy suelto o muy cazado. Muy suelto, permite a foque abrirse en la
baluma en €l tercio superior, y muy cazado, arruinala curvaturadel pujamen.



Escota del foque

Mediante la fuerza aplicada en la escota del foque se controla casi completamente el
foque. Con esto se controla principalmente el perfil. La meta debe ser optimizar €l
flujo de viento que sale del fogquey entraen lamayor.

El fogque es responsable parala cefiida. Con poco viento se debe llevar €l foque un
poco abierto. Con esto se obtiene una mayor guatay el bote parte (salta) mas rapido.
Unavez que €l bote alcanza velocidad, se puede cazar mas el foque. Con mas viento
se requiere una vela mas plana, la meta es traducir la mayor fuerza del viento en una
mejor cefiida.

Carrode foque

Con laposicién del carro del foque se controlala profundidad de la guata de éste. A
mayor viento, mas plano debe llevarse el foque, con |o que el carro debe desplazarse
hacia atrés. En la préactica este desplazamiento debe ser maximo de dos agujeros (3
cm).

Con poco viento, el fogque reacciona méas sensiblemente a un mal manejo que la
mayor, aunque este mal manejo no repercute de manera extrema. Es muy importante
afinar la baluma de modo que no caiga. Esto es la resultante de un Optimo gjuste entre
fuerza en la escota, posicion del carroy tension en € cunningham.

La posicion optima del foque se verifica mediante dos indicadores 6ticos:

En la baluma se debe poner una cinta a flamear. En su punto 6ptimo, la cinta
debe flamear recta. Si no flameay la baluma cae, se debe hacer algo.

El efecto Optico del foque en el pujamen.

Aca es muy importante la experienciadel timonel. Las lanitas en lavelano solo
ayudan al rumbo Optimo del barco, sino que también ayudan a controlar el perfil. El
cunningham se debe utilizar para obtener una corriente de viento entrante optima.

Muy importante:

Cada tripulacion tiene sus propias experiencias! Estas sugerencias, si sirven de algo,
son subjetivas. Segun la costumbre de cada cual, se utilizan distintos caminos para
afinar €l barco. Asi se gjustan de distinta formalos distintos elementos. Lo que a

final importaes € resultado: un barco masrapido!



Hoja de afinamiento parael PIRATA

NUmero devea:

Nombre:

Fecha de medicion:

M edicion de: valor medido || valor estandar
Caida del métil: 104 cm
Distancia del mastil al canto de popa: 338 cm
Agujero utilizado en obengue de estribor:

Tguj ero utilizado en obenque de babor:

Ergo de las crucetas: 38—-39cm
Distancia entre los obenques alaalturade las crucetas: 72cm
Curvaturadel méstil sin tensién (flecha): 3,5¢cm

Tensién de los obenques:

Instrumento con que se midié tensién en 1os obenques:

Largo deladrizay almadel foque:

Distancia del pie de mastil alamarcainferior
(gooseneck):

Largo de los obenqgues:

Distanciade lamarcainferior alas crucetas (medidas a
centro en cada caso):




